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0TOMOBIL URETICILERI VE TEKNOLOJi SiRKETLERI ORTAKLIGI GELECEGi SEKILLENDIRECEK

Son 10 yilda teknoloji o kadar hizli gelisti ki onceleri
teknolojinin gozdesi akilli cep telefonlariyken; 2010’a
gelindiginde ise bulut sistemler ve birbirleriyle
haberlesen farkli uygulamalar gozde oldu; 2020’lere
yaklasirken ise bu gelisen teknolojiler otomotiv
endistrisini de etkileyerek, gelecek olarak goriilen
internet baglantili otomobillere milyarlik yatirimlar
basladi. IHS Automotive tarafindan yapilan arastirmaya
gore, diinya capinda internet baglantisi olan otomobil
adedinin, 2013’te 23 milyon iken 2020 yilinda 152
milyon olmasi 6n goriliyor, yani 7 senede 6 kat fazla

liretim ongoriliyor. inanilmaz bir oran!

IHS ayrica 2035 yilina kadar yollarda 21 milyon otonom arag olacagini da
tahminleri arasinda siraliyor. Apple’in gectigimiz ay sonunda yayimladigi
ilk otonom arac arastirmasinin odaginda tUm otonom araclarin ortak
problemi olan yayalarin ve bisikletlilerin daha iyi tespit edilmesi
konusu bulunuyor. Bu sirada ise Uber, otonom arac devriminde éncu rol
ustlenmek icin 6nemli bir adim atarak, Volvo ile 24 bin yeni otonom XC90
SUV araci satin almak konusunda anlastigini agikliyor. GSMA, mevcutta
13 milyar dolar olan otonom ve internet baglantili (connected cars)
otomobil pazarinin 2018 yilina kadar 39 milyar dolar degerine ulasacagini
ongormekte. Otonom arag¢ devrimibasladi mi? sorusuna Evet yaniti timbu
arastirmalarin yani sira PwC tarafindan da teyit ediliyor. PwC’in yaptigi bir
arastirmada 10 yil icinde pazarda yer alacak otomobillerin ytzde 90’ inin
otonom ve/veya internet baglantili araclar olmasi bekleniyor. Kisacasi
tum bu veriler, “connected cars” ve “otonom araclar” konseptlerinin

onlenemez yukselisini acikca ortaya koyuyor.

BIRBIRLERIYLE BAGLANTILI ARAGLAR

Peki otomobillerimizde internet baglantisi olunca ne olacak? Aslinda
yepyeni bir paradigma basliyor. Araclarin internet baglantisi olmasi,
aracin kendi kendini kontrol etmesinin yani sira yol sebekelerinin,
yolda bulunan diger araclarin, hatta magazalarin araclar ile baglantida
olmasini saglayacak. Hatta bu sureg, akilli kayler, akilli sehirler, akilli
ulkelere kadar varabilecek. Otomotiv endustrisinin geliserek elektrikli
araclar, otonom araclar ve baglantili araglar Uzerine yogunlasmasi ve

bunun sonucunda daha teknolojik ve standartlarimizi degistiren araglar

uretmesi aslinda bizi bu noktaya ulastiracak, olagantstu degil mi?

Fakat bu hizli ilerleyen teknoloji ve gelecek ongorulerine ragmen,
gelismeler ayni hizda ilerlemiyor. Sebebi de tuketicilerin aliskanliklarinin
kolay ve hizli degismemesinin yani sira, hukumetlerin zorlayici ve

baskilayici regulasyon sistemlerinin de bu gelismelerin hizina ayak

uyduramamasl. Ornegin, 2015 yilinda Avrupa Komisyonu, Avrupa'da

satilan tim araclarin, acil servislerle otomatik olarak irtibat kuran ve ciddi
bir durumda arac konumuna yonlendiren “eCall” ile donatilmasini zorunlu
kilan yasa tasarisinin lehine oy kullandi, fakat Nisan 2018’den itibaren
gecerli olacak sekilde, yani 3 sene sonra... Diger bir yandan Rusya, hem
ithal hem de yerel olarak insa edilmis arabalarin ERA-GLONASS olarak
bilinen Avrupa e-Ticaret standardina dayanan acil mudahale sistemiyle
donatilmasini sart kostu, fakat program, Ocak 2015te komisyona

acildiktan tam 2 sene sonra, 1 Ocak 2017°de yurarluge girdi.

Maalesef bu kararlarin gec yurtrlige girmesi, Ureticilerin yeni trin ve
konsept gelistirme hizini ve tuketicinin uyumunu yavaslatiyor, halbuki

bizim ileriye itilmeye ihtiyacimiz bulunuyor.

PAZARA KiM LIDERLIK EDECEK?

Yine de tUm bu yavaslamalara ragmen, bir yandan da olumlu gelismeler
de yasanmiyor degdil. Bagli cihazlarda yari iletkenler ve chip udreticisi
Qualcomm, bilgi-eglence seti Ureticisi Samsung ve Harman’a direk
Uretim yapan NXP firmasini satin alarak, otonom pazarina girdigini ve bu

alanda calismaya basladigini duyurdu.

Tabii en cok konusulan konulardan biri de aslinda bu pazari kimlerin
yonlendirecegi... Renault, Toyota, Ford, BMW, Nissan gibi mevcut
gelenekci otomobil Ureticileri mi? Yoksa Silicon Valley'de yillardir bu is
uzerinde uzmanlasmis Apple, Google, Baidu, Tesla, LeEco gibi milyonlarin
guvenini kazanan cihaz Ureticileri ve gelistiricileri mi?

Bu araclar, akilli cihazlarimizla konusacagi icin, arac Ureticileri mi yoksa
akilli telefon Ureticileri mi pazara liderlik edecek? Kazanan Kim olursa
olsun, sektordeki marka rekabetinin buglnkunden cok daha farkli olacadi
kesin. Ve tum bu degdisimlerin otomotiv endustrisinde deger zinciri ve is

modeli odakli degisiklikler getirecegi de bir o kadar asikar.

Bakalim 2018’de gelecegin “insansiz” makineleri ve teknolojileri, sektort

hangi yone goturecek...




