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0TOMOTIV YETKiLi SATICILIGINDA OYUNUN KURALLARI YAKIN GELECEKTE DEGISECEK Mi?

Hem Amerika hem de Avrupa’da sektor hakkinda
yayimlanan bircok rapor on yil gibi kisa bir siire zarfinda
otomotiv bayilik sisteminin tamamen degisecegine ve
cok bliyuk bir ihtimalle bayilere ihtiya¢ kalmayacagina
isaret ediyor. Peki bu otomotiv yetkili saticiliginin sonu
anlamina mi geliyor? Boyle bir senaryo gerceklesirse
sektor bu durumdan nasil etkilenir? gibi bircok sorunun
yanitina bu yazimda kisaca deginmek istiyorum.

San Francisco menseili bagimsiz bir dustunce kurulusu olan RethinkX'in
Teknoloji Yatinmcisi James Arbib ve Stanford Universitesi'nden
ekonomist Tony Seba’nin onderliginde birkag ay once yapilan “Rethinking
transportation” isimli arastirma, bayiliklerin sonuna isaret eden ilk
arastirma olmasa da, yedi sene gibi kisa bir sturede gerceklesecegini
one surmesi nedeniyle sektorde adini duyuran onemli arastirmalar
arasinda yer aliyor. Raporda yedi sene gibi kisa bir sure icinde bayiliklerin
yok olacagi kehanetinin en anemli nedeni ise elektrikli araclar ve yolcu

tasimaciligi olarak belirtiliyor.

GELISEN ELEKTRIK MOTORLARI

Her ne kadar bu konuda gectigimiz yillarda gerceklesen pek cok arastirma
vesektorongoruleriolsadaartikbaziseylergittikcedahadabelirginlesiyor.
Gun gectikce yenilenen trendler, artik kullanicilari otomobil paylasimi,
saatlik kiralama gibi daha pratik cozumlere iterek, arac yatirmi yerine
para birikimlerini daha farkli alanlarda degerlendirmelerine neden oluyor.
Diger bir yandan yolcu tasima sistemlerinin gelismesi ve cesitlenmesi
yine insanlari arag sahibi olmaktan uzaklastiran faktorler arasinda yerini

buluyor.

En onemli etkenlerden bir digeri ise satin alma sonrasi maliyetlerin
oldukca dusuk olmasi nedeniyle kullanicilari cezbeden elektrikli araclar.
Gun gectikce sayisi ve pazar payl artan elektrikli araclarin, yakin
gelecekte benzin ya da dizel otomobillerin yerini alacagr ongorultyor.
Elektrikli araglar ortalamada 320 kilometre yol yapmaya basladiginda ve

fiyatlari mevcut dizel ve benzinli otomobillerden daha dusuk oldugunda
kullanicilar hizla elektrikli araglari tercih etmeye baslayabilir.

Bununla birlikte elektrikli motorlarin, bilesimi nedeniyle, arabalari tamir
ve servis icin bayilere goturme ihtiyaglari da azalacag icin, bayiler bu
trendden olumsuz etkilenecek. Ozellikle elektrikli araclarin cok daha

az yedek parcaya ihtiyac duymasi, sadece arac satisiyla degil satis

sonrasi bakimlarla da ayakta duran bayilerin sona yaklasmasina etki

edebilir. Ornegin bir elektrikli aracin giic aktarma organinda yalnizca 20
adet hareketli parca varken, benzinli bir aracin glc aktarma organinda
2.000 adet parca bulunuyor. Bir baska deyisle benzinli araclarin elektrikli
araclara kiyasla bozulma riskiyle cok daha fazla karsi karsiya kalmasi,
bakima da bir o kadar ihtiyac duyuldugunu gosteriyor.

Rakamlarla ifade etmek gerekirse, Turkiye'de benzinli bir arabanin
ortalama bakim ve onarim maliyeti yilda 1.500 TL civarinda seyrediyor.
Kilometre basina 15 kurusun Uzerinde olan bu tutar, aracin yasina ve
gidilen mesafeye bagli olarak pek tabii yukseliyor.

Ote yandan elektrikli araclarin yasam omdirleri daha uzun. Hatta su
anda Tesla sonsuz kilometre garantisi sunuyor. Her giin kendini daha da
gelistiren elektrikli arac sektort, 2020°lerin basinda elektrikli araclarin
omurlerinin yaklasik 800.000 kilometre olmasi icin Ar-Ge calismalarini
yaparken, gelecek on yil sonunda ise elektrikli motorlarin éomrind 1,5
milyon km Gzerine cikartmayi hedefliyor.

ULASIM HIZMETI ALMAK

Elektrikli araclarin bu yonleriyle otomobil endustrisinin gelecegi olarak
konumlanmasi oldukca dogal. Tum arastirmalar ve yazilan raporlar
elektrikli araclarin yapiminda ve isletilmesinde buyuk maliyet dustrme
varsayimlari ile hazirlansa da henliz bu varsayimlar gercegde yansimiyor.
Dolayisiyla Tarkiye icin bu ongortlerde bulunmak cok dogru olmayacaktir.
Orta — uzun vadede Turkiye'de elektrikli araglarin pazarin onemli bir
yUzdesine sahip olacag asikar olsa da yine de mevcut araglarin pazar
payini gececegini ya da mevcut bayilik sistemini ortadan Kkaldiracagini

disunmuyorum.

Tabii ki bu durum uzun vadede degisiklik gosterecektir. Araba sahipligine
olan bakis acisi degisirken alternatif ulasim yontemleri kisa strede bizi
etkilemeyecek gibi goriinse de giiniin sonunda tUm pazarlarda bayiliklere
zarar verecek. Ulasimin hizmet olarak satin alinmasi yeni bir araba
satin almaktan dort ila on kat daha ucuz. Sonucta otoparkinizda bir
araba tutmaktansa daha ucuza seyahat edebileceginiz bircok alternatif
gelismeye devam ediyor. Bu nedenle potansiyel arac alicilari araba alimi
konusunda daha supheci ve sorgulayici davranmaya basliyor. Ve yeni
arag satin alma olasiligr gin gectikce azaliyor.

Tabii degisim bekledigimizden daha hizli ilerleyebilir. Bu degisimin bu
kadar hizli olacagina inanmak istemezseniz Nokia ve Kodak orneklerine

bakmanizi tavsiye ederim.




