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FORMULA 1 SADECE SURUCULER VE MARKALAR ARASINDAKi REKABETTEN iBARET DEGIL...

ilk defa 1884 yilinda Fransa’da dogan motorlu araglarla
yaris Kilturi o zamanlar bir koyden diger kéye kadar
yapilan basit bir etkinlikti. Gercek anlamdaki ilk yaris
1900 yilinda, o zamanlar New York Herald ve Herald
Tribune’iin sahibi olan James Gordon Bennett Jr.
tarafindan, James Gordon Kupasi adiyla Avrupa’da
dizenlendi. 1906 yilinda Fransa Otomobil Kullbi
(CAF) tarafindan Grand Prix adiyla diizenlenen yarisin
organizatorleri eminim ki buglin motor sporlarinin bu
kadar ihtisamli ve bir o kadar prestijli hale gelecegini
tahmin dahi edememislerdi.

Baslangici 1920 ve 1930’larda yapilan Avrupa Grand Prix motor yarislarina
dayanan ve dinyanin en populer otomobil sporlari sampiyonasi arasinda
yer alan Formula 1 yarislarinda ilk dinya sampiyonasi Mayis 1950°de
ingiltere’nin Silverstone pistinde gerceklesti.

GERi SAYIM BASLADI

Formula 1 Dunya Sampiyonasi, dinyanin en populer otomobil sporlari

sampiyonas! olmasinin yani sira, dort senede bir dizenlenen Yaz
Olimpiyatlarn ve Futbol Dunya Kupasi’ndan sonra, kuresel olarak en cok
izlenen spor organizasyonu haline gelmistir. Milyonlarca fanatik taraftarin
yaninda cok buyuk sponsor destekleri kazanan ve olimpiyat sampiyonlari
ile ayricailgi goren bu yarislarin teknolojinin ve hizin limitlerini zorlayarak
7'den 70’e herkesin heyecanla bekledigi dev bir organizasyon oldugunu
soylemezsek haksizlik etmis oluruz. Bu yil 17 Mart’ta Avusturalya'da
baslayacak ve 1 Aralik tarihinde Abu Dabi Grand Prix'te sona erecek
yanslar icin geriye sayim baslamisken gelin biraz da maliyetlere goz

atalim..

Dunyanin teknolojik olarak en gelismis, rekabetci ve tehlikeli otomabil
yanslarl olan Formula 1 yarisi, ayni zamanda da “giris maliyeti en
yUksek yaris™ unvanina sahip. Teknolojinin en Ust sinirlarina gore gizlilik
esaslarinda tasarlanan ve Uretilen bu araclarin Uretici firmalari pistlerde
araclarini sergilemek icin milyon dolarlari gozden cikariyor.

Oyle ki bu vyarislarda araclarin Gretim maliyeti, mihendislere 6denen
astronomik maaslar, calisan tim ekiplere yapilan odemeler, ulasim,
yiyecek ve konaklama masraflari derken zaten maliyetleri cok Uste
taslyan buyaris icin tabii ki bir de sampiyonaya girme maliyeti soz konusu.
Takimlar 2013 ten bu yana onceki sezon aldiklari puan Gzerinden bir giris
ucreti oduyorlar. Bu odemelerin hesaplanma tekniginde ise ABD Tuketici
Fiyat Endeksi goz onunde bulunduruluyor. Ayrica, kazanilan puanlardan
bagimsiz olarak oncelikle her takim 546 bin133 ABD Dolari tutarinda bir
temel Ucret odemek zorunda.

Buna ek olarak bir onceki yilin sampiyon takimi kazandi§i puan basina 6
bin 553 dolar, diger tum takimlar ise kazandiklari puan basina “sadece” 5
bin 459 dolar oduyorlar.

2019 yili yarislari odeme tablosu ise soyle;

Mercedes: 655 puan - 4.838.348 S

Ferrari: 571 puan - 3.663.222 S

Red Bull Yaris TAG Heuer: 419 puan - 2.833.454 S
Renault: 122 puan - 1.212.131$

Haas-Ferrari: 93 puan - 1,053,820 S

McLaren-Renault: 62 puan - 884,591 S

Racing Point Force India-Mercedes: 52 puan - 830,001 $
Sauber-Ferrari: 48 puan - 808,165 $

Scuderia Toro Rosso- Honda: 33 puan - 726,280 S
Williams-Mercedes: 7 puan - 584,346 S

Force India, Belgika Grand Prix'sinden hemen once markalasti ve
markalasmanin ardindan 52 puan ald.

Hesaplamasidabu52 puanuzerindenyapildi. Totalde kazandigi ek 59 puan
ise sifirlandi ve bu ylzden 59 puan icin ekstra 322 bin dolar 6demeyecek.
Mercedes 2018’de kazandi§i 655 puanla, 2018 yilinda odedigi tutarin cok
az altinda bir rakam odeyecek. Mercedes takimi en fazla giris bedelini
2014 yilinda 5,2 milyon dolar odeyerek gerceklestirmisti. Ferrari ve Red
Bull bir onceki yila gore sadece 200 bin dolar daha fazla odeyecekken,
Renault, 336 bin dolar daha fazla ddeyerek bir onceki yilin en buyuk
artisini gerceklestirmis oldu.

DUNYANIN EN PAHALI YARISI

EFIA’yva 6denecek olan toplam tutar bir onceki yila gore 203 bin 333
dolar artarak 16 milyon 479 bin 877 dolara ulasti. Tum takimlarin yillik
harcamalarinin 2,6 milyar dolar oldugu bu yarisin dizenleyicisi olan
Formula 1 Group ise yillik 2 milyar S ciroya ve vergi 6ncesi 400 milyon $
kara sahip bir organizasyon olarak on plana cikiyor.

Bu rakamlarin ortaya koydugu uzere ¢ogu yaris kategorisinin aksine,
Formula 1 sadece suruculer arasindaki rekabetten ibaret degil. Ayni
zamanda yarislara katilan otomobil markalari arasinda da bir rekabet s6z
konusu. F1 pilotlarinin yaris basina ortalama 4 kg kaybettigi, araclarin
ise sadece 2 saatlik 6mre sahip oldugu Formula 1i hichir takim disiplin,
para ve detaylara dikkat etmeden kazanamaz. Minimum 80 bin parcadan
olusan bir F1 otomobilinin ortalama maliyetini 6,8 milyon S olarak
disunddgunuzde, ki buna yuzlerce milyon harcanan ar-ge giderleri dahil
degildir, Formula 1’in “dinyanin en pahali yarisi” unvanina sahip olmasi

gayet normal bir sonuc diyebiliriz.




