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VERGI INDIRIMLERININ OTOMOTIV SEKTORUNE ETKISI

Bu ayki sayimizda otomotiv sektoriiniin genel gidisati
hakkinda degerlendirmeler yapmak istiyorum.

Hazine ve Maliye Bakanligi, 2018’in son iki ayinda bir takim vergi
indirimlerini iceren yasal diizenlemeler ile binek otomobilde OTV’yi 15
puan indirirken, hafif ticari araclardaki KDV oraninin ytzde 18’den 1’e
dusUrtlmesini kararlastirmisti. Bir baska karar ile de motosikletlere
vergi indirimi getirilmisti. Turkiye ekonomisinin lokomotif sektorlerinden
biri olan otomotiv sektord, 2019 yilinin ilk gunu yine Hazine ve Maliye
Bakanligi tarafindan OTV ve KDV indirimlerinin 3 ay daha uzatildigini
aclklamasiyla rahat nefes almisti. 2018’in rakamlarina baktigimizda ise
otomotiv sektorunun bir onceki yila gore yuzde 35 daraldigini gortyoruz.
Alinan bu isabetli kararlarin 2019 yilinin ilk 3 ayinda da devam etmesi,
sektordn tamamina uretim ve istihdam surekliligi konularinda bir nebze
de olsa canlilik kazandirdigini soyleyebiliriz.

Vergi indirimleri, otomobil satislarini bir olctide olumlu yonde etkilese
de ne yazik ki bu kararin durma noktasina gelen operasyonel kiralama
sektorune gerekli hareketi getiremedigini gortyoruz. Tesviklere ragmen
finans kurumlari, operasyonel kiralama sektorunu hala riskli gormeye
devam ediyor. Sunu soylemek gerekir ki bu bakis acisinin degismesi ve
faizlerin dusulmesiyle ancak sektor pozitif yonde ivme kazanabilir. Bu
dogrultuda ekonomik verilere de bakarsak, 2019 senesinin otomotiv
sektorl icin zor gectigini ve gececegini soylemek yanlis olmayacaktir.
Gecen sene yasanan yuzde 35’lik daralma nedeniyle 1 milyon adede
yaklasan satis adetleri 2018’de 650 bine dismustu. 2019 senesinde ise

bu rakamin 400 bin alti olacagi tahmin ediliyor.

Tum Oto Kiralama Kuruluslari Dernegi (TOKKDER), bagimsiz arastirma
sirketi Kantar is birligi ile hazirladigi 2019 yilinin Ocak-Mart donemine ait
“TOKKDER Operasyonel Kiralama Sektor Raporu”nu agikladi. S6z konusu
rapora gore, Turkiye'de gerceklesen yeni otomobil satislari 2018 yilinin
ayni donemine gore yaklasik ylzde 44 oraninda azalirken, operasyonel
arac kiralama sektoru ise 2019 yilinin ilk ceyreginde Turkiye'de satilan
yeni otomobillerin ylizde 10°u olan 6 bin 700 adet yeni araci filosuna
kattl. Bu donemde 805 milyon TL yeni arag yatirimi yapan sektorun aktif
bayuklugu ise 28 milyar 600 milyon TL oldu. 2018 yili sonuna gore yuzde
5,7 daralan operasyonel kiralama sektorunun, filosundaki arac sayisi
toplamda 305 bin adet oldu. Bu rakamlar da gosteriyor ki operasyonel
kiralama sektort uzun yillar sonra ilk defa bu kadar dusus kaydetmis
oldu.

Bu surecte ticari arac kiralama icin cikartilan yeni yonetmelik, sektore
ufak bir hareketlilik getirmis olsa da uygulamadaki birtakim kosullar,
bu pazardaki potansiyelin tam anlamiyla gerceklesmesini engelliyor.
Temennimiz ise Avrupa'da da orneklere rastladigimiz Uzere ticari arag
kiralamanin daha basit, daha yaygin olarak yapilabilmesi icin burokratik
engellerin kalkmasi yonunde.

Otomotiv sektorunun tamami goz ontine aldigimizda gunlik arac kiralama
sektorunun, sektortn diger bilesenlerine gore daha iyi durumda oldugunu
gortyoruz. Bunun da temel sebebi aslinda Turkiye'nin turistler icin ucuz
bir Ulke haline gelmesi ve turizm sektoruntn bu sene yeni bir rekor kirma

yolunda olmasi. Tabii, turizmin canlanmasinin ve doluluk oranlarinin
artmasinin olumlu etkilerini otomotiv sektdrinde sadece gunluk kiralama
faaliyetinde gordugumuzu de belirtmemiz gerekiyor.

Gerek ticari gerek hususi olarak firmalardaki ulasim ve lojistik ihtiyacini

karsilamak icin kullanilan otomobilin, her isletmenin onemli bir parcasi
oldugunu biliyoruz. Dolayisiyla, bazi donemlerde yavaslama olsa da arag
satislari, ihtiyaclar dogrultusunda stphesiz ki devam etmek zorundadir.

Diger yandan bireysel kullanim icin alinan araclar hem seyahat hem de
ulasim ihtiyaclarini karsilamak Gzere satin alinmaya devam ediyor. Yizde
60’a yakin daralmanin séz Konusu oldugu lUKks segmentte ise satislarin
oldukca azaldigini gortyoruz. Sonug olarak artan maliyetler, ikinci el
arac degerlerinin istenilen seviyelere gelmemesi, ekonominin daralmasi
ve yUksek finansman maliyetleri sektorimuzu oldukca olumsuz etkiledi.
Artan maliyetlerin yaninda i¢ piyasadaki talebin yuzde 60’lara kadar
azalmasi, verimliliklerin dismesine neden oldu. Ayrica 2019’un ilk yarisi,
ekonomik belirsizliklerin ve secim baskisi altinda gecti. Bu paralelde
pazarimizdaki daralmanin sene sonuna kadar devam edecegini on gormek

yanlis olmayacaktir.

KURESEL KUGULME

Ote yandan dinya genelinde otomotiv sektorii bazinda yapilan
degerlendirmeler de gidisatin olumsuz yonde seyrettigini ortaya koyuyor.
Gectigimiz glnlerde Duisburg Essen Universitesi tarafindan yapilan
ve Mayis ayini da kapsayan bir arastirmaya gore, ABD’nin ek gumruk
uygulamasi ve Cin’in asiri arag Uretmesi gibi nedenler otomobil sektorand
krizin esigine goturtyor. Arastirmada, 2019 yilinda yeni otomobillerin
global satislarininylzde 5 diserek, 79,5 milyona gerileyecegi ongorullyor.

Arastirmayl yoneten otomobil sektorl uzmani Prof. Dr. Ferdinand
Dudenhoffer, ABD’li otomobil Ureticileri General Motors, Ford ve Tesla'nin
en ¢cok etkilenecedi krizin baslica nedenleri arasinda ABD Baskani Donald
Trump’in ek gumruk ve ekonomik yaptirim kararlari oldugunu belirtirken,
Cinotomobil pazarinin 2019 yili genelinde yuzde 10 oraninda kiiclmesinin

ongorulduguna kaydetti.

Bu bilgiler de gosteriyor ki global anlamdaki gelismeler de Turkiye

otomotiv sektortinde yasananlardan farkli bir boyutta degil.




